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Bavaria 55 Cruiser

Der grofie

Nach rund eineinhalb Jahren intensiver Planung war es endlich soweit - die neue Bavaria
ist da. Es ist die erste aus der Feder des beriihmten Designers Bruce Farr - und der Beginn
einer neuen Ara der Werft. Eine Premiere, die es in sich hat....  Text und Fotos: Michael Bohmann
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Sprung

» Testrevier: Bucht von Palma (Mallorca)

» Testbedingungen: 8 bis 12 Knoten Wind,
etwas boig; kabbeliger Seegang

» Das Konzept: Fahrtenyacht,

» Der Preis: ab 303.331 Euro mit Segel

Mit dem Flaggschiff beginnt
fiirBavarias Cruiser eine neue
Ara, das Motto: ,Funktionalitat
in seiner schonsten Form*
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nglaublich! — Diese elegan-

te, rassige Yacht soll eine

Bavaria sein? Nein, dieses

Boot ist etwas vollkom-

men Neues, ein Bruch mit
der Vergangenheit — nichts ist geblieben
vom Giebelstidter Einheitslook. Der
flache Aufbau mit den weiten Decksfla-
chen aus makellos verlegtem Teak, die
harmonisch flieBenden Linien von Bug
bis Heck, den schmalen, perfekt dazu
passenden Fenstern und Luken, die
gestreckte Form des Rumpfes, das zum
sportlichen Segeln einladende Cockpit-
design —nein, diese Bavaria ist keine Ba-
varia mehr. Nur noch der Schriftzug am
Rumpf weist darauf hin, aus welchem
Hause sie stammt: Bavaria 55 Cruiser.
Sie ist ein neuer Anfang, der Aufbruch
in eine vielversprechende Zukunft. Ein
mutiger und sicherlich auch ein not-
wendiger Schritt.

Dies ist der erste, liberwiltigende Ein-
druck, den das Design des Schiffes ver-
mittelt — jedoch aus der niichternen, kri-
tischen Sicht des Testers heraus bleibt
die 55 Cruiser immer noch eine typische
Bavaria. Gemeint ist ihre Funktionali-
tit, also die Art und Weise, wie sich das
groBe Boot auch mit kleiner Crew segeln
und mandvrieren ldsst, wie sinnvoll der
Komfort unter Deck, ob im Hafen und am
Ankerplatz genutzt werden kann oder
lange, erholsame Seetdrns ermdglicht
werden. Hier ist der Werft das Kunst-
stiick gelungen, modernstes Design mit
dem von Bavaria gewohnten, hohen Grad
an Funktion — weitgehend — zu erhalten.
Aber gehen wir erst einmal segeln.

Das Wetter ist perfekt. In der Bucht von
Palma weht eine frische, etwas bdige Bri-
se um zwolf Knoten (Windstérke 4). Die
Sonne strahlt von einem nahezu wolken-
losen Himmel und der kabbelige, durch-
einander laufende Seegang weist Wel-
lenhohen von etwa einem halben Meter
auf. Mit einigen Handgriffen sind beide
Segel (Laminatsegel, triradial geschnit-
ten von Elvstrom) ausgerollt und fiir
einen Kurs am Wind optimal getrimmt.
Das mit senkrechten Latten ausgestatte-
te GroB an seinem sieben Meter langen
Baum steht perfekt und die kleine, sechs
Prozent iiberlappende Genua ebenfalls
makellos. Mit insgesamt 144 Quadratme-
tern Arbeitsbesegelung und etwa 70 Grad
am Wind holt die rund fiinfzehneinhalb
Tonnen verdringende und fast 17 Meter
lange Yacht auf etwa 15 Grad iiber und
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Backbordseite Salon:
Unterhalb der von innen
beleuchteten Vitrine

befindet sich ein grofier
Schrank fiir Flaschen

P b
Praktisch: Eine
Sitzbank zum
Herausziehen. Der
Inhalt der Sofa-
backskiste lasst
sich seitlich in
einer Schublade
herausrollen

TOl- =T

Unter Deck

Schones Ambiente in hoher
Bauqualitat, funktional

mit vielen neuen, beson-
ders sinnvollen Ideen, die
das Leben an Bord unter
jeder Bedingung angenehm
machen. Zum Ausbau
haben Eigner nun die Wahl
zwischen drei Holzsorten
und sechs verschiedenen
Stoffen fiir die Polster

Riesenpantry : Die ,Kiicheninsel®
enthalt sieben grofe Schapps
und die Sitzbank. Sie sorgt fiir
sicheren Halt beim Kochen

Luxurios: Der grofzigig in
Holz gestaltete Waschraum

des Eigners mit viel Stauraum
und separater Dusche

Funktionell: Am Kartentisch sitzt man
in jeder Lage bequem, seine Grofe
entspricht dem Elektronikzeitalter

Plus und Minus

BOOTE & BOOTSPRAXIS (D

+ Kursstabilitat

+ ausgewogene Segeleigenschaften
+ einfacher Trimm und Bedienung

+ Drehfreudigkeit

+ Stand der Rollsegel

+ Gestaltung des Cockpits

zieht los. Bequem auf der breiten Sitzfli-
che hinter dem Ruder in Lee kontrolliere
ich die Windfiden der Genua und lese
gleich darauf die Fahrt durchs Wasser
ab: 7,8 bis 8,2 Knoten zeigt das GPS -
Linge lauft! Die Sicht voraus, selbst von
dieser niedrigen Position aus, ist hervor-
ragend, da der Boden des Cockpits nur
wenig tiefer als das Deck verlegt wurde.
Nach dem Uberwechseln nach Luv ver-
dndere ich meinen Stand hinter dem
Ruder: Ich klappe die Bodenplatte hoch,
sodass sie nun nahezu horizontal einras-
tet und stehe so bequem mit gleichmiBig
belasteten Beinen ohne Fuliraste — eine
so simple wie wirkungsvolle Idee!

Eine andere praktische Vorrichtung ist
ebenso genial einfach — der Trimm des
Grofisegels ohne Traveller. Der Baum
wird einfach iiber zwei doppelt iiber-
setzte Taljen kontrolliert. Dies geschieht
mit Hilfe zweier, am Baum angeschiikel-
ter Blocke und jeweils eines an Back-
und Steuerbord des Aufbaus montierten
Umlenkblocks. Die Schot wird doppelt
gefiihrt: Oben befestigt verlduft sie zu-
erst durch den unteren Block an Deck,
von dort aus iiber den oberen Block am
Baum entlang nach vorn und wird an der
Nihe des Liimmellagers iiber zwei Blo-
cke zum Aufbau neben dem Niedergang
zur Winsch umgelenkt. Durch fieren der
einen und gleichzeitisem Durchsetzen
der anderen Schot ldsst sich das GroB
nun auf Millimeter genau trimmen. Wie
mit dem Traveller kann der Baum mitt-
schiffs geholt werden. Trotzdem bleibt
noch ein geniigend schriger Zugwinkel
von Luv aus erhalten, damit der Baum

+ Dingi-Garage

+ verschiebbare Sitzbank als Gangway

+ Segellast im Vorschiff

+ Abdeckung Uber Motorhebel, In-
strumente und Schliissel

+ Cockpittisch mit groBen Schapps

beispielsweise bei leichter Brise steigen
kann, um ein zugkriftigeres, volleres Pro-
fil zu bilden. Dies ist mit dem iiblichen
Einleinen-System nicht méglich, da der
Baum wihrend des Durchholens der
Schot nur weiter nach unten gezogen
und das Grolisegelprofil dabei immer
flacher wird. Ein effektiver Trimm ist
also damit nicht méglich, zumal sich der
Baum nicht mittschiffs holen lisst.

Eine weitere Besonderheit ist die lange
Sitzbank am Spiegel: sie lidsst sich nach
vorn bis an die Steuersiulen schieben,
sodass am Liegeplatz alle Segler um den
Tisch herum versammelt den Sundow-
ner genieflen kénnen. Aulerdem lisst
sie sich auch als Gangway tiber das Heck
zum Steg ausschwenken. Weitere High-
lights: die praktische Garage fiir das Din-

Der scharf eingezogene Vorsteven wird
miihelos mit rauhem Seegang fertig

+ begehbarer Kleiderschrank

+ “Kucheninsel” mit Rollschubladen

+ Gestaltung des Salons

- undichte Backskisten

- Wartung des Motors unbequem
unter dem Niedergang

gi im Heck. Um es zu Wasser zu lassen,
wird der Spiegel elekirisch einfach nach
unten geklappt und damit gleichzeitig
zur grofien Badeplattform. Und: Der gro-
Be begehbare Stauraum hinter dem An-
kerkasten fiir Segel (Gennaker, Code Zero
etc.) und Fender, der iiber eine Leiter be-
quem zugdnglich ist. Die Leiter ldsst sich
aus ihrer Halterung ziehen und als Zu-
gang auf dem Vorschitf verwenden.

Aber man muss auch Kompromisse in
Kaufnehmen: Durch die beiden gerdumi-
gen Achterkajiiten und das flache Design
des Cockpits sind die beiden Backskis-
ten sehr klein ausgefallen. Die Werft
empfiehlt sie zum Stauen der Rettungs-
insel oder fiir Ausriistung, die schnell
greifbar sein sollte. Aber auf Grund ih-
rer Konstruktion kann Wasser iiber den
Cockpitboden eindringen. Hier fehlt ein
entsprechend hohes Siill. Der eigentliche
Stauraum ist nun unter einer Luke im
Cockpitboden vor der Dingigarage ver-
borgen. Er ist zwar sehr gerdumig, aber
um an die Ausriistung zu gelangen, wird
man meist .abtauchen* und sich bis zum
Gesuchten durchwiihlen miissen. Und
auf Kosten des Designs gehen sicherlich
die im achteren Bereich des Cockpit zu
niedrigen Siills, die nur unzureichenden
Schutz und Riickenlehne bieten.

Bei ungiinstig schralendem und etwas
bdigem Wind versuchen wir nun den
Wendewinkel der 55 Cruiser herauszu-
finden. Hierzu fahren wir rund ein Dut-
zend Wenden und ermitteln schliefilich
um die 95 Grad. Mehr ist nicht drin und
das hat Griinde: Das Schothorn der Ge-
nua kollidiert mit dem Unterwant »
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Gemessen und getestet

Design......cccovvmninnnennns Bruce Farr Design

LA et s e ekl 16,72 m
LWL i nin s n i 14,95 m
Biia 4,75 m
Tiefgang..........cccoevieen. 1,90 / 2,35 M
Gewicht............ccoiiiiiiininnn 15.500 kg

Rumpf und Deck ‘
CE-Konstruktionsklasse......................A  Alle Schotten und tragenden Elemente

ii sind am Rumpf und an Deck anlaminiert

und garantieren hachste Festigkeit. Deck

und Aufbau in Sandwich-Laminat mit
Schaumkern im Handauflegeverfahren.

Ballastesie o smins i 4.680 k¢  Stehhohen
Rigg . g/ OREESalon e 2,05/
GrofS......... 78 m2  Vorschiff.............ccoovrvvvvneccnnicnns 1,86 m
Genua (110 % MaX.) .......cccovvreenees 66 m? Nasszelle 1,85 m
Kojenzahl.........cccccooivvrinvrisnnnseneicnneeen 8 KoJERE

| Volvo 110 PS (81 kW)  Vorschiff....... Lénge 2,08 m, FuB 1,36 m,
4-Blatt-Faltpropeller Schulter 1,79 m
TrHNKWASSer ......c.ccvvvveeiiiiiierrininenns 7001 Achtern.........LAnge 2,07m, FuB 1,30 m, Adresse
Diesel...... .3801 Kopf1,60m

und lésst sich nicht dichter holen, das
Segel muss deshalb etwas verkiirzt wer-
den. Zudem sackt das Vorliek der Genua
stindig durch, da sein Fall nur aus rei-
nem Polyester besteht. Dadurch wandert
die Profiltiefe zu weit nach achtern und
erhoht ungiinstig die Kringung. Aulier-
dem fehlt es den Wanten offensichtlich
an Spannung, sodass auch der Vorstag-
durchhang zu grob ist. Diese Punkte ver-
hindern optimal Hohe zu laufen. Aber
sie sind durchaus zu entschuldigen und
leicht zu beheben, denn unsere Bau-
nummer Eins wurde gerade erst mit dem
Aufriggen vor dem Test fertig. Ansons-
ten dreht das grofie Boot erstaunlich zii-
gig durch den Wind und nimmt, nach-
dem man etwas weiter abgefallen und
die Schot aufgefiert hat, schnell wieder
Fahrt durchs Wasser auf. Sehr von Vor-
teil fiir das Fahrtensegeln sind die gute
Kursstabilitit und die Riickmeldung am
Ruder, das — trotz der Reibungsverluste
durch die Doppelruderanlage — sensibles
Steuern maglich macht.

Wihrend des Segelns sitzt man im Cock-
pit iiberall sicher. Die Sitzflichen auf der
hohen Kante sind angenehm breit, rutsch-
fest, im richtigen Winkel abgeschrigt und
bieten in jeder Lage sicheren Halt. Das ist
auch notwendig, denn bei einer Breite von
iiber vier Metern kémnte ein Absturz fata-
le Folgen haben. Auf den breiten Banken
finden die Fiibe am Cockpittisch sichere
Stiitzen. Der Tisch ist sehr fest verankert
und bietet drei gerdumige Staurdume.

Doch nun flaut der Wind auf knapp
neun Knoten ab, und wir machen mit
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Salonsofas Léinge 2.20 m, Breite 0,50 m

halbem Wind nur noch um die sechs
Knoten Fahrt — genau die richtige Wind-
stirke fiir den Code Zero, eine Mischung
aus Gennaker und Genua aus federleich-
tem Laminat, der bei Windeinfallswin-
keln zwischen 60 und 110 Grad gesetzt
wird. Wir schiikeln die Rolle des Segels
an den Ankerbeschlag, setzen es zusam-
mengerollt und rollen es danach einfach
aus (,Furlstrom“-Roller von Elvstrom).
Das ganze Mandver dauert keine drei Mi-
nuten und genauso schnell auch das Ber-
gen. Mit den 117 Quadratmetern und den
78 des Grobsegels erhoht die 55 Cruiser
nun die Fahrt um einen bis eineinhalb

Der relativ lange Kiel ermoglicht moderaten Tief-
gang, wie er fiir Fahrtenyachten gewiinscht wird

Handlernachweis: Bavaria Yachtbau GmbH, 97232 Giebel-
stadt, Tel: 09334/9420, www.bavaria-yachtbau com

Knoten (je nach Windeinfallswinkel)
und lduft dabei wie auf Schienen.

Im Vorhafen von Palma rollen wir nun
die Segel ein und machen die iiblichen
Testfahrten unter Motor. Dabei erweist
sich die Bavaria wieder als relativ wendig,
lisst sich mit ihrem vierfliigligen Faltpro-
peller (Volvo) in erstaunlich kurzer Zeit
aufstoppen und problemlos iiber den Ach-
tersteven mandvrieren. Allerdings — und
daran muss man sich erst gewohnen — im
Vergleich zu nur einem Ruder muss das
Boot stets geniigend Fahrt durchs Wasser
machen, da seine Doppelruder nicht durch
den Propeller angestromt werden.

= = _: -

Die Cruiser 55 mit ihrem hohen Cockpit und dem stark betonten U-Spant des Hecks
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Wichtige Daten zur Beurteilung einer Yacht

Segeltragezahl: Yachten mit einer groRen Segeltragezahl konnen
auf Grund ihres hohen Krangungswiderstandes mit héheren
Windgeschwindigkeiten ohne Reff segeln, als weniger steife
Boote. Die Segeltragezahl einer typischen Fahrtenyacht liegt bei
4,2 - steife Cruiser-Racer erreichen den Wert 5.

~/Segelflache 144 m2 : 3fVerdrangung 15,5 t = 4,8

Ballastanteil: 30 %. Mit dem Ballastanteil von knapp unter einem Drittel der
Verdrangung liegt die Bavaria 55 Cruiser im mittleren Bereich. Einen Ballastanteil
unter 25 % sollten Fahrtenyachten mit dem Gblichen, moderaten Tiefgang aus
Griinden der Seetlichtigkeit nicht unterschreiten.

Langen-Breitenverhaltnis: 3,5 : 1. Bei modernen Fahrtenyachten mit der Wasserli-

nienlange der B 55 liegt das Langen-Breitenverhaltnis meist im mittleren Bereich.
Reine Racer kénnen das Verhaltnis 2,2 : 1 erreichen.
Zusammen mit dem Ballastanteil hat dieser Wert star-
ken Einfluss auf das Segeltragevermdgen einer Yacht
und die Segeleigenschaften am Wind oder raumschots.

Rumpfgeschwindigkeit: 9,4 kn. Maximal erreichte Fahrt
durchs Wasser beim Test: 8,2 kn, Windgeschwindigkeit: 8,5 bis 12 kn,

Lage: bis 15°

2,43 VWasserIinienIé’mge 14,95 =9,4 kn

Unter Deck: wohnlich, moder-
nes Ambiente, viele Highlights
Hier begeistert das neue Konzept so-
fort durch die ausgesprochen wohnlich
gestaltete Einrichtung. Die Gestaltung
wie auch die Raumaufteilung sind kom-
promisslos fiir die Praxis ausgelegt. Die
Qualitédt der Beschlige ist hochster Stan-
dard und das Finish der Holzer von einer
Perfektion, von der Bavariaeigner bisher
nur trdumen konnten. Alle zahlreichen
Fenster des Aufbaus und die Decksluken
lassen sich 6ffnen und sind mit Sonnen-
blenden oder Jalousien ausgestattet.
Nahezu die gesamte Steuerbordseite des
Salons wird von der Pantry mit ihrem
riesigen Arbeitstisch eingenommen. Die
Ausstattung kann nicht besser sein: tiefe
Spiile und Becken zum Abtropfen, Kiihl-
box, dreiflammiger Herd mit Backofen
und Mikrowelle. Daneben der beinahe
mannshohe Kiihlschrank mit extra Tief-
kiihlfach, dem langen Regal fiir Gewiir-
ze und oberhalb der Fenster eine Reihe
gerdumiger Schapps — ein Komfort, der
kaum noch zu toppen sein diirfte. Das
Highlight ist hier jedoch die so genann-
te ,Kiicheninsel” — ein etwa brusthohes
Schrankelement, das zum Pantrytisch
hin sieben gerdumige Schapps und Roll-

schubladen enthilt. Auf seiner Salonsei-
te lisst sich eine Sitzbank herausziehen
(das Riickenpolster wird durch Magne-
te gehalten), die zusédizlichen Platz fiir
zwel Personen am Tisch schafft. Diese
Insel bietet dem Koch gleichzeitig per-
fekten Halt wihrend des Seetérns und
sorgt fiir sicheren Durchgang zum Vor-
schiff auf der anderen Seite. Dort befin-
det sich die Eignerkabine mit eigenem,
mit viel Holz schion gestaltetem Wasch-
raum und separater Dusche. Auch hier
wieder ein ungewohnliches Highlight,
das vor allem die weibliche Crew er-
freuen wird: Im kurzen Durchgang zum
Vorschiff gegeniiber befindet sich ein
begehbarer Kleiderschrank mit gerdu-
migen Schubladen, Kleiderstangen und
viel Bewegungsireiheit zum Umkleiden.
Licht kommt durch ein eigenes Rumpf-
fenster. In der 5-Kabinen-Version fiir
den Chartereinsatz ist die Vorschiffska-
jiite fiir zwei Doppelkojen ausgelegt und
hat einen zweiten Waschraum. Soll das
Schiff danach an Privat verkauft werden,
lidsst sich das Vorschiff problemlos durch
Bausitze in kurzer Zeit wie auf unserem
Testschiff umgestalten — was den Wert
und vor allem die Chancen zum Verkauf
des Bootes deutlich steigern diirfte.

Sehr zum wohnlichen Ambiente des
Salons tragen die verglaste Vitrine, das
breite Sideboard, die dekorative, weiBe
Wegerung der Bordwand bei, welche
besonders schén zu den Holzflichen in
Eiche passt. Stauraum gibt es iiberall
mehr als genug — was auch fiir die Steh-
hohe mit 2,05 Metern zutrifft (ein biss-
chen weniger hitte es auch getan — denn
nur zehn Zentimeter geringeres Freibord
bringt eine Menge mehr an Stabilitit
und entsprechend an Segeleigenschaf-
ten). Die beiden Achterkajiiten mit ihren
Doppelkojen, gerdumigen Schrinken
und Regalen sind durch das hohe Deck
des Cockpits und den drei Fenstern
aber andererseits sehr wohnlich gewor-
den. SchlieBlich noch ein Highlight, das
mehr im Verborgenen glinzt: Alle Tanks
sind in der Bilge eingebaut — dem per-
fekten Ort. Sie helfen, den Gewichts-
schwerpunkt nach unten zu bringen,
und entlasten die Enden des Schiffes zu
Gunsten der Segeleigenschaften. Trotz-
dem ist noch viel tiefer Bilgenraum fiir
eindringendes Wasser vorhanden. Bleibt
noch anzumerken, dass Eigner nun die
Wahl zwischen drei verschiedenen Holz-
sorten (Eiche, Nuss oder Mahagoni) und
vier Polsterstoffen plus sechs Optionen
haben — auch damit ist die Werft weit
tiber ihren Schatien gesprungen. I

Fazit: Bruce Farr, das weltweit renommierte
Konstruktionsbiro und BMW Group Desi-
gnworks USA — das klingt wirklich viel ver-
sprechend. So war die Erwartungshaltung
und Neugier auf das neue Flaggschiff aus
dem Hause Bavaria natirlich riesengroR.
Sie wurde nicht enttauscht, im Gegenteil:
Mit der 55 Cruiser ist der Werft zweifellos
eine bildschéne Fahrtenyacht gelungen,
die lhresgleichen sucht. Die Segel- und
Manovriereigenschaften sind wie sie von
modernen Fahrtenyachten heute erwartet
werden: rundum gut. Die Bedienung ist
einfach, durch die hochwertige Ausriistung
muhelos, auch mit kleiner Crew. Vor allem
aber zeichnet sich die 55 Cruiser durch
die Verwirklichung vieler bewahrter, aus
langjahriger Segelerfahrung stammenden
oder neuen praktischen Ideen aus. Diese
Details sind es letztendlich, die im ent
scheidenden Mafe den Spaf am Segeln
beeinflussen und dariiber entscheiden, wie
wohl sich die Crew am Liegeplatz oder auf
See flhlt. Ach so — das Preis-Leistungsver-
haltnis? Auch hier ist die B55 Cruiser eine
echte Bavaria geblieben.
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